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Abstract of DE1 9846340 



The transporter vehicle has a bearing frame 
(1) with load surfece (2) and a front frame part 
(3) which, in the case of a tmck, is in the form 
of the bearing mounting (5) of the vehicle 
driving head (8), or in the case of a trailer, in 
the form of a towbar. The front frame part is 
fixed, either rigidly or able to be turned 
manually or automatically, to the bearing 
frame. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Knick-Transporter und -Anhanger 

@ Die vorliegende Erfindung offenbart ein Transportfahr- 
zeug Oder eine Anhangervorrichtung mit einem eine La- 
deflache (2) aufweisenden Tragrahmen (1) und einem 
hierzu f rontwartigen, vorderen Rahmenteil (3). Das vorde- 
re Rahmenteil (3) Ist im Falle eines Transportfehrzeuges 
(13) in Form eines Traggestells (5) eines Fahrzeugtrieb- 
kopfes (8) Oder im Falle einer AnhSngervorrichtung (12) in 
Form einer Deichsel (6) ausgeblldet Das frorrtwartige, 
vordere Rahmenteil (3) Ist mit dem hierzu ruckwartigen 
Tragrahmen (1) starr oder um mindestens eine ein- Oder 
mehrteilige Drehachse (7) manuell oder automatisch 
schwenkbar verbunden. 

Im Falle eines Transportfahrzeuges (13) liegt die Dreh- 
achse (7) in der Draufsicht im wesentlichen im Bereich 
zwischen der Vorderachse (9) des Fahrzeugtriebkopfes (8) 
und dem Hinterachsaggregat (10). Im Falle einer Anhan- 
gervorrichtung (12) befindetsich die Drehachse (7) in der 
Draufsicht im wesentlichen Im Bereich zwischen der An- 
hangerkupplung (4) und dem Achsaggregat (11) der An- 
hangervorrichtung (12). 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Ttansportfahrzeug 
oder eine Anhangervorrichtung mit den im OberbegriflF des 
Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmalen. 

Aus dem Stand der Technik sind Transportfahrzeuge und 
Anhangervorrichtungen insbesondere fiir den Ti-ansport von 
Neu- oder Unfallfahrzeugen bekannt, welche einerseits ei- 
nen stets horizontal ausgerichteten Chassis-Basisrahmen 
und andererseits einen vertikal schwenkbar daran ange- 
brachten Tragrahmen mit Ladeflache aufweisen. Zur Auf- 
nahme eines Gegenstandes, insbesondere eines Fahrzeuges, 
ist dort das heckwartige Ende des schwenkbaren TVagrah- 
mens so weit in Richtung des Untergrundes schwenkbar, 
daB der aufzunehmende Gegenstand, notigenfalls unter Ein- 
satz einer Rampe, im wesentlichen stufenlos auf den dann 
schragstehenden TVagrahmen hinaufgezogen werden kann. 

Derartige IVansportfahrzeuge und Anhangervonichtun- 
gen mit ranem ersten, horizontalen Chassis-Basisrahmen 
und einera zweiten, schwenkbar daran angebrachtrai TVag- 
rahmen mit Ladeflache sind insbesondere deswegen nach- 
teilig, weil sie iiber zwei Rahmen und damit iiber ein sehr 
hohes Gewicht verfiigen. 

Das grofie Gewicht solcher IVansportfahrzeuge und An- 
hang^orrichtungen macht sich insbesondere im Hinblick 
auf das Handling sowie beim Kraftstoffverforauch nachteilig 
bemericbar. 

Zum Stand der Tfechnik gehSren femer TVansportfahr- 
zeuge und Anhangervorrichtungen, deren Ladeflachen in 
Form von Schiebeplateaus ausgebildet sind. 

Zur Aufhahme von Gegenstanden, insbesondere von 
Falirzeugen, wird die schiebeplateauartige Ladeflache dort 
nach hinten und nach unten geschoben. 

Derartige Transportfahrzeuge und Anhangervorrichttin- 
gen sind einerseits deswegen sehr nachteilig, weil sie wfih- 
rend des Verschiebens der schiebeplateauartigen Ladeflache 
beim Be- und Entladen nach hinten dn ertiebliches Platzan- 
gebot erfordem. 

Andererseits sind derartige Tiransportfahrzeuge und An- 
hangervorrichtungen deswegen nachteilig, weil die Herstel- 
lung der schiebeplateauartigen Ladeflachen sehr materialin- 
tensiv und damit kostenintensiv ist und dariiberhinaus zu ei- 
nem eriiOhten Gewicht fllhrt. 

Aus dem Stand der Technik gehen femer Transportfahr- 
zeuge und Anhangervorrichtungen mit einer strarren Lade- 
flache hervor, welche im heckwartigen Bereich einen steilen 
Knick nach unten in Richtung des Untergrundes aufweisL 
Aus dem starren, steil nach unten weisenden Knickabschnitt 
der Ladeflache ist eine Rampe in Veriangerung des Knick- 
abschnittes ain- und ausfahrbar. 

Auch derartige Transportfahrzeuge und Anhangervor- 
richtungen sind schon wegen des erheblichen Platzbedarfs 
beim Be- und Entladen nachteilig. 

Dariiberhinaus weisen sie insbesondere den Nachteil ei- 
nes sehr steilen Auflfahrwinkels auf. Durch die hierdurch be- 
dingten, besonders hohen Zugkrafte, welche auf den hinauf- 
zuziehenden Gegenstand einwiricen, kommt es leicht zu des- 
sen Beschadigung. 

AuBerdem muB dort die Lange der Rampe besonda^ aus- 
gepragt gewahlt werden. Das Be- und Entladen ist aufgrund 
der langen Rampe und der damit verbundenen Gefahr des 
Herunterfallens oder des seitlichen Abgleitens des hearaufzu- 
ziehenden oder horaufzufahrenden Gegenstandes besonders 
ge^lich, schwierig und zeitraubend. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher die Bereit- 
stellung eines IVansportfahrzeuges oder einer AnbSngervor- 
richtung, welche ubor an besonders geringes Gewicht und 
ein ausgezeichnetes Handling verfugen sowie zu einem ge- 
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ringen Kraftstoffverbrauch fiihren, eine besonders geringe 
Raumforderung beim Be- und Entladen entfalten, einfach, 
kostengiinstig und unter Einsatz von wenig Material herzu- 
stellen sind, unter einem flachen Aufifahrwinkel schneU, si- 
5 cher und einfach be- und entladbar sind und das Problem 
von Beschadigungen des hinaufzuziehenden Gegenstandes 
durch zu groBe Zugkrafte des Zugmittels oder des Abglei- 
tens Oder Heruntafallens des hinaufzuziehenden oder hin- 
aufzufahrenden Gegenstandes von der Rampe nicht kennen. 
10 Diese Aufgabe wird bei einem TVansportfahrzeug oder ei- 
ner Anhangervorrichtung der eingangs bezeichneten Art er- 
findungsgemaB durch die im kennzeichnenden Teil des Pa- 
tentanspruchs 1 genannten Merkmale gelost. 
Besonders bevorzugte Ausfuhrungsformen sind Gegen- 
15 stand der Unteranspriiche. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der 
Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen: 

Abb. 1 dne schematische, teilwdse geschnittene Seiten- 
ansicht eines erfindungsgemafien 'Dransportfahizeuges in 
20 geschwenkter Be- und Entladeposition; 

Abb. 2 eine schematische, teilwcise geschnittene Seiten- 
ansicht einer erfindungsgemafien Anhangervorrichtung in 
geschwenkter Ent- oder Beladeposition; 
Abb. 3 eine schematische Seitenansicht einer erfindungs- 
25 gen^ verwendeten Votrichtung zum Schwenken des Ihig- 
rahmens in veniegelter Position, wobei diese \%)iiichtung 
zum Schwenken des IVagrahmois selbstverriegelnd ist. 

Wie insbesondere aus den Abb. 1 und 2 hervorgeht, um- 
fassen das erflndungsgemaSe Transportfahrzeug (Abb. 1) 
30 und die orfindungsgemaSe Anhangervorrichtung (Abb. 2) 
mindestens einen eine Ladeflache (t) aufweisenden Trag- 
rahmen (1) sowie mindestens ein hiozu finntwartiges, vor- 
deres Rahmenteil (3). 
Im Falle einer AusfOhrungsform als IVansportfahrzeug 
35 (13) ist das vordere Rahmenteil (3) vorzugsweise in Form 
eines IVaggestells (5) eines Fahrzeugtriebkopfes (8) ausge- 
bildet. 

Im Falle einer AusfUhrungsform als Anhangervorrich- 
tung (12) kann das vordere Rahmenteil (3) beispielsweise in 
40 Form einer Deichsel (6) gestaltet sein. 

In besonders kostengiinstig herzustellenden Ausftih- 
rungsformen steht das firontwartige, vordere Rahmenteil (3) 
mit dem hierzu rlickwartigen TVagrahmen (1) beispielsweise 
Starr in Verbindung. 
45 Altemativ oder zusatzlich hierzu kann das frontwartige, 
vordere Rahmenteil (3) mit dem hierzu riickwartigen TVag- 
rahmen (1) beispielsweise um mindestens eine ein- oder 
mehrteilige Drehachse (7) manuell oder automatisch 
schwenkbar verbunden sein. 
50 Vorzugsweise ist die Drehachse (7) in der Draufsicht im 
wesentlichen rechtwinklig zur Langsachse des TVansport- 
fahrzeuges (13) oder der Anhangervorrichmng (12) ausge- 
richtet. 

Abb. 1 zeigt, daB im Falle eines Transportfahrzeuges (13) 
55 die Drehachse (7) in der Draufsicht im wesentlichen im Be- 
reich zwischen der Vorderachse (9) des Fahrzeugtriebkopfes 
(8) und dem Hinterachsaggregat (10) liegt. 

Aus Abb. 2 geht hervor, daB im Falle einer Anhangervor- 
richtung (12) die Drehachse (7) in der Draufsicht vorzugs- 
60 weise im wesentlichen im Bereich zwischen der Anhanger- 
kupplung (4) und dem Achsaggregat (11) der Anhangervor- 
richtung (12) angeordnet ist. 

In besonders kostengiinstig herzustellenden Ausfuh- 
rungsformen steht das Hinterachsaggregat (10) des Trans- 
65 portfahrzeugs (13) oder das Achsaggregat (11) der Anhan- 
gervorrichtung (12) mit dem TVagrahmen (1) mittelbar oder 
unmittelbar stair in Ved)indung. 
In bevorzugten Ausftihiungsformen ist das Hinterachsag- 



Dhi 198 46 34U A 1 

3 4 



gregat (10) des Transportfahrzeugs (13) oder das Achsag- 
gregat (11) der Anhangervorrichtung (12) mit dem Tragrah- 
men. (1) jedoch mittelbar oder unmittelbar schwenkbar ver- 
bunden. 

Die schwenkbare Verbindung zwischen dem Tragrahmen 
(1) einerseits und dem Hinterachsaggregat (10) des Trans- 
portfahrzeugs (13) Oder dem Achsaggregat (11) der Anhan- 
gervorrichtung (12) andererseits wird beispielsweise durch 
mindestens ein Gelenk und/oder mindestens ein ein- oder 
mehrteiliges Gestange und/oder mindestens eine Anlenkung 
hergestellt. 

Dabei handelt es sich beispielsweise urn mindestens einen 
Querlenker, Dreieckslenker, Langslenker, ein Watt-Ge- 
stange oder mindestens einen Panhart-Stab. 

In besonders bevorzugten Ausfuhrungsformen ist das 
Hinterachsaggregat (10) des Transportfahrzeugs (13) oder 
das Achsaggregat (11) der Anhtogervorrichtung (12) in 
Form eines Liftachsaggregates ausgelegt. 

In diesem Falle konnen das Hintwachsaggregat (10) des 
Transportfahrzeugs (13) oder das Achsaggregat (11) der An- 
hangervorrichtung (12) jeweils mindestens zwei Acbsen 
umfassen. Beispielsweise ist femer mindestens eine derbei- 
den Achsen bei schrag gestelltem TVagrahmen (1) mittels 
wenigstens eines losbaren, mechanischen Sperrelements 
(14) am TVagrahmen (1) mit verkiirztem, vertikalem Ab- 
stand festlegbar. Bei horizontaler Ausrichtung des TVagrah- 
mens (1) ist die mittels des Sperrelements (14) am Tragrah- 
men (1) festgelegte Achse vom Unteigrund fteigestellt. 

Die Federung zwischen dem TVagrahmen (1) einerseits 
und dem Achsaggregat (11) der Anhangervorrichtung (12) 
Oder dem Hinterachsaggregat (10) des Transportfahrzeuges 
(13) andererseits ist beispielsweise in Gestalt von minde- 
stens einem Drehgummielement, mindestens einer Blattfe- 
der, Schraubenfeder, Luftfeder oder Luftfeder in Kugel- 
oder Zylinderform ausgebildet. 

Wie insbesondere in Abb. 1 dargesteUt, kann am riick- 
wSrtigen Bereich des Tragrahmens (1) mindestens eine ein- 
und ausfahrbare oder umklappbare Rampe zum Hinauffah- 
ren und/oder Hinaufziehen von Gegenstanden auf die Lade- 
flache (2) vorgesehen sein. 

Die mindestens eine ein- oder mehrteilige Rampe (15) ist 
beispielsweise durch mindestens einen Hydraulik- oder 
Pneumatikzylinder, mindestens einen Seilzugmechanismus 
mit Oder ohne Umlenkung oder Ubersetzung, einen Zahn- 
stangenantrieb, einen Spindelantrieb, ein Gestange oder ma- 
nuell bewegbar. 

Wie bereits ausgefuhrt, ist in bevorzugten Ausfiihrungs- 
formen das vordere Rahmenteil (3) mit dem hierzu riickwar- 
tigen TVagrahmen (1) schwenkbar verbunden. 

Zur Herbeifllbrung der Schwenkbewegung, gegebenen- 
falls urn die mindestens dne Drehachse (7), ist mindestens 
eine Vorrichtung (16) zum Verschwenken des TVagrahmens 
vorgesehen. 

In besonders bevorzugten Ausfuhrungsformen wirkt die 
mindestens eine Vorrichtung (16) zum Schwenken des TVag- 
rahmens (1) zwischen dem die Drehachse (7) frontwarts 
iibetragenden Abschnitt des TVagrahmens (1) und dem heck- 
wSrtigen Bereich des vorderen Rahmenteils 0) mittelbar 
Oder unmittelbar. 

SelbstverstSndlich ist es jedoch mdglich, das vordere 
Rahmenteil (3) entgegengesetzt zur Fahrtrichtung iiber die 
Drehachse (7) hinaus nach hinten zu verlangem und die Vor- 
richtung (16) zum Schwenken des TVagrahmens (1) zwi- 
schen dieser rackw9rtigen V^langerung des voideren Rah- 
menteils (3) und dem hierzu korrespondierenden Abschnitt 
des TVagrahmens mittelbar oder unmittelbar wirken zu las- 
sen. 

Die mindestens eine \forrichtung (16) zum Schwenken 



des Tragrahmens (1) ist beispielsweise in Form mindestens 
eines pneumatischen odra- hydraulischen Zylinders, eines 
manuellen oder elektrischen Spindelantriebes, eines Zahn- 
stangenantriebes, eines Seilzugmechanismus, eines scheren- 

5 artigen Gestanges, eines fullbaren Luftbalges oder einer 
Kombination hiervon ausgebildet. 

In besonders kostengiinstig herzustellenden Ausfuh- 
rungsformen ist die manuelle oder automatiscfae \ferrich- 
tung (16) zum Verschwenken des Tragrahmens (1) nicht 

to selbstverriegelnd. Bei im wesentlichen horizontaler Aus- 
richtung des vorderen Rahmenteils (3) und des hierzu riick- 
wartigen Tragrahmens (1) - das heiBt in der Transportstel- 
lung - kann eine Arretierung zwischen dem vorderen Rah- 
menteil (3) und dem Tragrahmen (1) beispielsweise durch 

15 einen Steckbolzen oder eine U-formige Klammer herbeige- 
fiihrt werden. 

In besonders bevorzugten Ausfuhrungsformen ist die 
mindestens eine \toichtung (16) zum \^rsdiwenken des 
TVagrahmens (1) beisinelsweise urn die Drehachse (7) je- 

20 doch selbstverriegelnd ausgestaltet \feizugsweise erfolgt 
die Selbstverriegelung der Verschwenkvotrichtung durch 
dne Drehpunkt-Uberschreimng des Hubmittels (16). 

Wie in Abb. 3 dargesteUt, kann zu diesem Zweck die Vor- 
richtung (16) zum Verschwenken des TVagrahmens bei- 

25 spielsweisesowat(x)tiberdenTbt-beziehungsweiseDreh- 
punkt des Verschwenkmecbanismus hinaus verkiirzt wer- 
den, daB dne sichere Vetriegelung des vordoen Rahmen- 
teils (3) mit dem Tragrahmen (1) durch Anschlag gewShrlei- 
stetist. 

30 Ene schematische Seitenansicht der in Abb. 3 selbstver- 
riegelt daigestellten Vorrichtung (16) zum Verschwenken 
des TVagrahmens (1) in ausgefahrenem und aufgeschwenk- 
tem Zustand findet sich in Abb. 1. 
Zusammenfassend ist festzustellen, daB das erfindungsge- 

35 maBe Transportfahrzeug sowie die erfindungsgemaBe An- 
hangervorrichtung aufgrund des Verzichtes auf zwei sepa- 
rate, jeweils voE ausgebildete Rahmen, nSmlich emen er- 
sten, horizontalen Chassis-Basisrahmen und einen zweiten, 
schwenkbar daran angebrachtra TVagrahmen mit Laddlfi- 

40 che,abereinsehrgeringesGewichtverfUgen. 

Dieses geringe Gewicht macht sich insbesondere im Hin- 
blick auf ein deutlich verbessertes Handling sowie auf einen 
drastisch reduzierten Kraftstoffverbrauch vorteilhaft be- 
merkbar. 

45 Aufgrund der besonders kompakten Gestaltung des esc&a- 
dungsgemaBen TVansportfahrzeugs sowie der erfindungsge- 
maBen Anhangervorrichtung ist beim Be- und Endaden im 
ruckwartigen Fahrzeugbereich ein auBerst geringes Platzan- 
gebot zum Be- und Entladen ausreichend. 

50 \forteilhaft ist femer, daB der Tragrahmen in der Be- und 
Entladeposition in der Regel einen sehr flachen Aufifahrwin- 
kel aufweist. Geringe Zugkrafte an dem auf die Ladeflache 
(2) hinaufzuziehenden Gegenstand schlieBen dessen Be- 
schadigung weitgehend aus. 

55 Wk insbesondere aus Abb. 1 hervorgeht, kann die Lange 
der Rampe (15) besonders kurz gewahlt werden. Im Fall des 
in Abb. 2 dargestellten AnhSngers kann sogar gSnzlicb auf 
dne Rampe veizicbtet werden. 
Das Be- und Entladen ist aufgrund der auffallend kurzen 

60 Rampe oder des ganzlichen Verzichtes auf eine Rampe be- 
sonders sicher, einf ach und schnell und frei von jeder Gefahr 
des Herunlerfallens oder des seitlichen Abgleitens des auf 
die Ladeflache (2) hinaufzuziehenden oder hinaufeufahren- 
den Gegenstandes. 

65 Aufgrund des besonders einfachen Aufbaus des ofin- 
dungsgenuBen TVansportfabrzeuges oder der erfindungsge- 
n^n Anhangervorrichtung liegen die HersteUungskostm 
deudich unterhalb denjenigen Kosten, welche fUr die Her- 
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stellung von aus dem Stand der Technik bekannten TVans- 
portfahrzeugen und Anhangervorrichtungen mit schwenk- 
barem Tragrahmen cxier schiebeplateauartiger Ladeflache 
zu erbringen sind. 

5 

Patentanspriiche 

1. TVansportfahrzeug oder Anhangervorrichtung mit 
mindestens einem eine Ladeflache (2) aufweisenden 
TVagrahmen (1) und mindestens einem hierzu front- lO 
wartigen, vorderen Rahmenteil (3), dadurch gekenn- 
zeictanet, daB das vordere Rahmenteil (3) im Falle ei- 
nes Transportfahrzeuges (13) in Fom eines Tragge- 
stells (5) eines Fahrzeugtriebkopfes (8) oder im Falle 
einer Anhangervorrichtung (12) in Form einer Deichsel 15 
(6) ausgebildet ist, wobei das frontwartige, vordere 
Rahmenteil (3) mit dem hierzu rilckwartigen Thigrah- 
men (1) starr und/oder um mindestens eine ein- oder 
mehrtdlige Drehachse (7) manuell oda automatisch 
schwenkbar veibunden ist, die Drehachse (7) in der 20 
Draufsicht im wesentlichen rechtwinklig zur Langs- 
achse des Transportfahrzeuges (13) oder der Anhan- 
gervorrichtung (12) ausgerichtet ist, im Falle eines 
TVansportfahrzeuges (13) die Drehachse (7) in der 
Draufsicht im wesentlichen im Bereicb zwischen der 2S 
Vorderachse (9) des Fahrzeugtriebkopfes (8) und dem 
Hinterachsaggregat (10) liegt und im Falle einer An- 
hangervorrichtung (12) die Drehachse (7) in der Drauf- 
sicht im wesentlichen im Boreicb zwischen der Anh3n- 
gerkupplung (4) und dem Achsaggregat (11) der An- 30 
hSngervorrichtung (12) angeordnet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hinterachsaggregat (10) des Trans- 
portfahrzeuges (13) Oder das Achsaggregat (11) der 
Anhangervorrichtung (12) mit dem TYagrahmen (1) 35 
mittelbar oder unmittelbar und starr oder schwenkbar 
verbunden sind. 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die schwenk- 
bare Verbindung zwischen dem IVagrahmen (1) einer- 40 
seits und dem Hinterachsaggregat (10) des TVansport- 
fahrzeugs (13) oder dem Achsaggregat (11) der Anhan- 
gervorrichUing (12) andererseits durch mindestens ein 
Gelenk und/oder mindestens ein ein- oder mehrteiliges 
GestSnge oder mindestens eine Anlenkung verkorpert 45 
ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Hinterachs- 
aggregat (10) des TVansportfahtzeuges (13) oder das 
Achsaggregat (11) der Anh9ngervonrichtung (12) je- so 
weils mindestens zwei Achsen umfassen, wobd min- 
destens eine der beiden Achsen bei schrSg gestelltem 
TVagrahmen (1) von wenigstens einem Idsbaren, me- 
chanischen Sperrelement (14) am TVagrahmen (1) mit 
verkiirztem, vertikalem Abstand derart festlegbar ist, 55 
daB bei horizontaler Austichtung des TVagrahmens (1) 
diese Achse freigestellt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorfaeigehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Federung 
zwischen dem Tragrahmen (1) einerseits und dem 60 
Achsaggregat (11) der Anhangervorrichtung (12) oder 
dem Hinterachsaggregat (10) des TVansport&hrzeuges 
(13) andererseits in Form von mindestens mem Dreh- 
gummielemoit, mindestens einer Blattfeder, Schrau- 
benfeder, Luftfiedrar oder Luftfeder in Kugel- oder Zy- 65 
linderform ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach dnem der voAergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am riickwaiti- 
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gen Bereich des TVagrahmens (1) mindestens eine ein- 
und ausfahrbare oder umklappbare Rampe (15) zum 
Hinauffahren und/odra- Hinaufziehen von Gegenstan- 
den auf die Ladeflache (2) vorgesehen ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rampe (15) durch mindestens einen 
Hydraulik- oder Pneumatik-ZyUnder, mindestens einen 
Seilzugmechanismus mit oder ohne Umlenkung oder 
Ubersetzung, einen Zahnstangenantrieb, einen Spin- 
delantrieb, ein Gestange oder manueE bewegbar ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie mindestens 
eine Vorrichtung (16) zum Verschwenken des Tragrah- 
mens (1) um die mindestens eine Drehachse (7) um- 
faBt, welche in Form mindestens eines pneumatischen 
Oder hydraulischen Zylinders, eines manuellen oder 
elektrischen Spindelantriebes, eines Zahnstangenan- 
triebes, eines Sdlzugmecbanismus, eines scherenarti- 
gen GestSnges, eines fiiUbaien Luflbalges oder einer 
Kombination hiervon ausgebildet und selbstverrie- 
gelnd oder nicht-selbstverriegelnd ist. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprilche, dadurch gekennzeichnet, daB sie mindestens 
dne Vorrichtung (17) zum Verriegeln des Tragrahmens 
(1) mit dem vorderen Rahmraiteil (3) in horizontaler 
und/oder schriiger Stellung des TVagrahmens (1) um- 
faBt, wobei diese \farrichtung (17) im wesentlichen in 
Form einer selbstverriegelbaien, maimellen oder auto- 
matischrai Schwenkvorrichtung (16) oder in Form mii«- 
destens eines Durchsteckbolzens oder mindestens einer 
Klammer ausgebildet ist 
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